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Motto:

Velmi ¢asto nalézame vic, nez doufame nalézt.
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4 Abstrakt

Bezpeénost, zvySeni produktivity a kvality
prace a snizeni nékladna provoz a udrzbu
mostovych j&hi ve strojovi vyrobniho bloku,
bylo hlavnim cilem modernizace elektsti.

Kli ¢ova slova
Zatizeni proti petiZzeni, ovladani, paralelni provo

jeréba, antikolizni systém, eliminace kyvu i@,
vektorow rizené ngnice, inkremetalnéidlo, ridici systém.

1. Uvod

Corneille

2. Ovladani jgbu z kabiny jgbu nebo zjiného mista
pomoci fenosného ovlada.

3. Paralelni provoz obou ff pii zvedani spokného
biemene, jehoZz hmotnost je vysSi neZz je nosnost

jednotlivych jeaha.

4. Instalace antikolizniho systému.
5. Instalace ¢erné skinky“.

6. Instalace provozniho o#tieni.

7. Instalace systému eliminujici kyvaniiemene f
zvedani a saiasném pojezdu kéy nebo mostu

Z K bodu 1.

Zvednuti lemene, u hlavniho nebo pomocného zdvihu, je
hlidano momentovyniidlem. Rekraseni nosnosti jghi o
5 % zpisobi aktivaci akustické signalizace, dosazeni 15 %
pietizeni pedstavuje zastaveni funkce zvedanénhene.
Signalizace fetizeni je zavedena na dotykovou obrazovku

Ve druhém kvartalu roku 2006 doslo ke komplenido kabiny jeabu. Ri ovladani z penosné skiky je

modernizaci elekt@sti  dvou mostovych jabi ve

strojovre vyrobniho bloku, protoze elektrazzeni bylo v
nevyhovujicim technickém stavuidby maji dva zdvihy —
hlavni 63 t, pomocny 12,5 t a jsou rozhodujici
zdvihacimi z#éizenimi pro opravy turbosoustroji. Mostoy
jefaby byly vyrobeny a zprovo#ny Kralovopolskou
strojirnou Brno v roce 1974.

2. Modernizace

Pavodni elektro ¢ast byla u obou jébi
demontovana, detré odporniki a vybaveni kabin jaha.
Demontovana nebyla pouze pédi oswtleni most jerahi
a kabely zajifujici privod elektrické energie.

Nové vybaveni obou jéabua predstavuije:

1. Instalaci z#izeni proti petizeni hlavniho a pomocnéh
zdvihu.

aktivni pouze akusticka signalizace (hotka.

K bodu 2.

mi

¢ Zakladni ovladaci misto je z kabinydbu. Ovladaci prvky
(pékové ovladee, spinde) a dotykova obrazovka, jsou
umist&né po stranachiksla v oceloplechovych #kkach.
Je-li pro obsluhu jébu vyhodgjsi ovladani z fenosné
ovladaci skinky provede jeabnik v kabig prepnuti na
ovladaci skifiku. Frenos signdl z fidicich systérin jerabu
do prenosné ovladaci #kky je radiovy, picemz fidici
systémy jsou odolné protitpobeni silného pro&nného
elektromagnetického pole.

K bodu 3.

Bude-li hmotnost femene vySSi nez jmenovitd nosnost

jetabu, Ize s temenem manipulovat pomoci traverzy, ktera
0 se za¥si na oba jiby V tomto pipad bude aktivovan

paralelni provoz — spoluprace ¥&i. Ta je mozna bdi

z kabiny j#dbu nebo zienosné ovladaci #kky a
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vyZzaduje provést propojeni obdidicich systérin jerahi
sériovou komunikaci. Kabel sériové komunikace
pfipraven na mostu jébu a pedstavuje pouze zasunu
zasttky do konektoru. Antikolizni systém il
v paralelnim provozu neni aktivni.

K bodu 4.

Oba mostové jéby, které sdileji spaleou jeabovou
drahu, maji instalovany antikolizni tzeni. Je-li
vzdalenost mezi ama jgdby menSi nez jeffpustnd,
s ohledem na dojezdifghi po zastaveni, je pojezd obo
jerabi ve snéru zkraceni vzajemné vzdalenosti zastave
blokovan a na dotykovych obrazovkach v kabiobou
jefdhy je tento stav signalizovan. Antikolizni systé
vyuziva s¥telnych paprsk, neba@ mezi olkma jgaby
neexistuje zadna ipkazka. Vyhodou infi@rvenych
paprski je, Ze nejsou ovlisovany silnym a prognnym
elektromagnetickym polem.

K bodu 5.

VesSkeré informace o ovladaniiu a poti provoznich
hodin, spolu s diagnostikou jednotlivych inteliggich
prvki, jsou zapsany do pain — tzv. ,Gerné skinky".
Pomoci penosného poitace Ize provést:

vyhodnoceni technického stavid#gbu, coz ma za|
nasledek minimalizaci naklad na provoz a
udrzbu;

ziskat informace o chovani technickych pirvk
obsluhy jéabu.

K bodu 6.
Provozni osstleni jerabi je feSeno halogenovymi svitidly.
K bodu 7.

Instalace systému, ktery eliminuje kyvarémmene a ktery
piedstavuje vrcholné technick&Seni, vyuziva patenty
Prof. Ing. Michaela Valaska, DrSc(x/UT Praha — patent
¢islo PV 3661/96. Blize viz nasleduijici text.

Eliminace kyvani biremene mostového j&bu

Zakladni podminkou realizace systému pro elimin
kyvani kemene je instalace vektorowizenych (nikoliv
pseudovektorovych!) emi¢a frekvence.

Podstata eliminace kyvanidmene spiiva v tom, Ze do
fidiciho pditace pro eliminaci kyvani iemene jsou
zavedeny pozadavky obsluhyigéu, tj. smr pojezdu
mostu nebo k&ky, sner pohybu hlavniho nebqg
pomocného zdvihu a délka lana, na kterém jesSvo

bfemeno. Na zakladtiéchto informaci jeidicim pa@itatem

generovana takova rozjezdova nebo dojezdova rawgpg
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formé analogového signalufigkteré nedochazi ke kyvanf
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bfemene. Tento signal jédicim signalem rychlosti &mic¢a

jefrekvence pojezil mostu a keky. Ridici systém eliminace

kyvani femene reaguje na povely obsluhy tak, aby p
kazdé zmin¢ rychlosti doSlo ke stabilizaci rychlosti
bifemene oproti pohyblivéasti jeabu. Dilezité je, ze
pavodni operéni doby jgabu nesmi byt delSi, ale mohou
byt zkraceny. Eliminace kyvani je realizovana praa,dv
navzajem kolmé, sény pohybu, tim se rozumi stasny
pojezd mostu a kiky jerabu.

Vyhody systému eliminace kyvani bemene:

Eliminace kyvani kemene { rozjezdech a
dojezdech, coZz ma za nasledek vyrazné zvySeni
bezp&nosti a produktivity prace (az o 20 %);
Snizeni spdeby elektrické energie;

Snizeni mechanického zatizeni fanich ¢asti
jerabu;

Absence zgtné vazby a informace o poloze
biemene;

Absence elektrickych rézv elektromotorech;

Neni nutny zasah do konstrukcégjeu (délka lana
je odvozena od inkrementalnihtdla, které je
namontovano na loziskovém S&titu motoru
hlavniho a pomocného zdvihu);

Minimalizace kvalifikovanych osob fp obsluze
jeféh pii zvedani rozrérnych grednmety;

Povely obsluhy Ize #nit v rychlém sledu aipsto
nedochazi k rozkyvaniremena,;

* Moznost zajistni funkce eliminace kyvani
biemene v kombinaci s dalkovym radiovym
fizenim.

VSechny uvedené vyhody Izéguést na finaini dspory!

Vlastni inteligence j@&hi je uchovana vidicim pa@itaci
jefabu, ktery spolupracuje <idicim systémem pro
eliminaci  kyvani  bBemene. Aby  nedochazelo
k neffesnostem mezi skuteou a odrdrenou délkou lana,

je jerab vybaven snimanim horni koncové polohy u obou
zdvihi. Stavajici krouzkové elektromotory jsou zapojeny
nakratko a jsou jim f@drazeny svodie pepiti na bazi
ZnO. V generatorickém rezimu je elektricka energie
marena Vv no¥ instalovanych odpornicich, protoze
rekuperace elektrické energie neni mozna.

Obaridici systémy jiabu mohou pracovat v rozmezi teplot

— 40°C az +60°C, ale horni teplotni hranic&mbyt vyssi.
Obsluha jerabu

Jadbnik v kabig jefabu zada i®s dotykovou obrazovku
vzdalenost od haku figbu po povrh femene a zvoli
zpasob ovladani j@bu — bd’ z kabiny nebo zignosné

ovladaci skinky. DalSi zgisob obsluhy je shodny s
pavodnim ovladanim.

Poznamka: Idedlni by bylo zn&it piesrg, nag. pomoci
laserového metru, vzdalenost od hakdaale k €zisti
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mit k dispozici laserovy metr. ProtoZé&ininost eliminace
kyvani emene je velmi vysoka, postgro Eznou praxi
provést odhad délky lana od hakufeimenu.

Pouzité vektoro¥ fizené minice frekvence jsou vyrobken
firmy Yaskawa, zakladnifidici systém je vyrobkem firmy
Omron. Ridici systém pro eliminaci kyvanitdmene je
vyrobkem fimy Octagon Systems.

Jedinym kritériem pro vy uvedenych prvk byla

provozni spolehlivost a technickd dovednost (kaali
téchto prvk.

3. Zawér

Modernizované j|by maji  instalovanou
nejmoder#jsi techniku (7. a 8. aplikace naésy), ktera
umozni @esnou manipulaci s n&fSimi  Femeny.
Vynalozené finatni naklady byly nizké, ekonomicka
navratnost je vysoka.

Blokové schéma zapojeni systému eliminace kyvanfdmene
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Pro informaci

Eliminace kyvani
matematické kyvadlo.

NejvétSiho kyvani se dosahne max. spnsh haku
bez lfemene, fi sowasném rychlém rozjezdu nebo
dojezdu kaky a mostu jgabu.

Montdz elektréasti obou jeabi provedla firma
Elektropohony, spol. sr. 0. z FrenStatu pod Radhuost
Instalaci systému pro eliminaci kyvani felmene
realizovala firma AISE, s.r.o, ze Zlina; tato firma |j
vyhradnim dodavatelem systému pro eliminaci kyvani
bfemene.

temene byla feSena jako



